' Le terminus est bien siir loin: 2020. Mais depuis le boucla

choses s'accélerent. Cette semaine, des réunions publiques ont été organisées 3 I

‘argent agit toujours comme

un puissant starter: depuis
signature la semaine der-

‘ni¢re du protocole pour le finan-

cement des études préalables
Tenquéte publique, le projet de li-
gne nouvelle entre Montpellier et
Perpignan semble étre passé a la
vitesse supérieure, *

Certes, lé fametix « chatnon man-
quant» ne devrait étre mis en ser-
vice qu'a 'horizon 2020, au ter-

me d'un long chantier de quatre

ans et demi environ, Mais des éta-
pes décisives vont étre franchies
dans les cing ans a venir, pour
aboutir au précieux sésame espé-

ré par Réseau Ferré de France: la.
 déclaration d'utilité publique, pré-

vue en 2015 si tout roule...

Un «couloir»

d'un kilométre

Suite au débat public organisé en
2009, on connaissait déja les gran-
des lignes du projet, et notam-
ment option finale retenue par
REF: celle d'une ligne TGV qui
pourra aussi accuelllir des traing
de marchandises sur des secteurs
soumis a une forte pression de

fret (dont Perpignan avec son

marché intérnational Saint-Char-
les). Depuis que les études ont été
lancées en juin, RFF a encore

- avance: sur tout le parcours entre

Montpellier et Perpignan, on ré-
duit le « couloir» ol passera la fu-
ture LGV de cing 4 un kilométre
de largeur. Autant dire que cela se

| précise, notamment pour les com-

munes riveraines. Ces «options

de passage» ont dailleurs été pré-

sentées cette semaine au cours de

- réunions publiques. Jeudi'soir &

Peyrestortes, au cours de la ren-

contre organisée pour les P.-O, (li- -

re ci-dessous),” Edouard Parant,

o HO0ET classinesy
s L fomt

chef du projet a RFF, a détaillé le
chemin qui devra encore étre par-
couru, apreés la validation de cette
premiere étape par le ministére
des Transports: « Une deuxiéme
élape, qui sera aussi sowmise o
Fapprobation du ministére, permet-
tra d affiner encore le tracé, avec cet-
te fois un couloir de moirls de 100

_meires de large».

A ce stade - dans 18 mois environ
- on devrait donc savoir encore

- plus précisément oli passeront les

TGV, notamment dans la plaine
du Roussillon et dans la région

narbonnaise, vers 2020.
La troisiéme étape, de Faven mé-

me d’Edouard Parant, sera plus

discréte mais essentielle pour

REF: « Cest In préparation du dos-

sier réglementaire pour enquéte
publique, le moment ot Lon sécuri-
se pour ne pas risquer d éverttuelles
attaques dassociations, par exern-
ple». Mais le projet aura beau étre
bétonné, 1 manquera encore
Pessentiel: boucler le finance-
ment de I'infrastructure. Au mo-
ment du débat public, Toption
d’une ligne mixte avait ét¢ chif-

ge du financement des études

pour la ligne nouvelle _Montpellier—Perpignan,r les
attention des populations concernées par le futur tracé.

frée a la bagatelle de 5,9 milliards
d’euros. Europe, Etat mais aussi
collectivités seront appelés & met-
tre la main a la poche... du contri-
buable. « Une bornne partie devra
provenir dargent public - donc de
vos impots - car REF ne peut tour
prendre en charge seul», a prévenu
Edouard Parant, jeudi soir 4 Pey-
restortes. Le chef de projet a aussi
rappelé comment en 1995, le pré-
cédent projet était resté en rade
faute de moyens financiers suffi-
sants. L'argent? Plus qu’un star-
ter, un moteur... N ;
Myriam Galy .
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Ci-dessus, le document de RFF
qui montre le couloir d'étude |
et les options de passage pour
le secteur Toulouges-Salses.

Au centre, on voit la jonction
entre la ligne nouvelle et celle
qui viendra de Perpignan, ville
qui n'est pas sur le projet de
tracé. :
A droite, on note que trois op-
tions sont envisagées pour la
problématique traversée des
Corbiéres.
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